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1. RESUMEN EJECUTIVO

Problematica, objetivo y descripcién del PPI
Nombre del Proyecto | Corredor Ferroviario Garcia - Aeropuerto
de Inversion Internacional de Monterrey, Nuevo Ledn

El objetivo del “Corredor Ferroviario Garcia —
Aeropuerto Internacional de Monterrey Nuevo
Ledn” es buscar la movilidad de la poblacion
en la zona con el aprovechamiento del
Objetivo del proyecto | derecho de via que actualmente cruza por el
de inversion Area Metropolitana de Monterrey (AMM) al
conectar en una primera etapa el Municipio
de Garcia, N.L, con el Aeropuerto
Internacional de Monterrey en un corredor
confinado con trafico mixto (pasajeros/carga).
Los usuarios de las distintas modalidades de
Problematica transporte en los Ejes Oriente y Poniente del
Identificada Area Metropolitana de Monterrey presentan
movilidad y conectividad deficiente.

El proyecto consiste en constituir un modelo
integral de desarrollo urbano a través de la
adaptacion de las vias férreas existentes y la
reorganizacion del corredor ferroviario
existente en el AMM, que actualmente se
ocupa unicamente para el traslado de carga, a
fin de que se pueda brindar también el
servicio de transporte de pasajeros entre la
zona oriente y poniente del AMM. Es decir, se
Breve descripcion del | extenderd el servicio que actualmente es de
programa de inversiéon | carga a un corredor confinado con trafico
Mixto (pasajeros/carga), que permita ayudar a
aliviar la crisis de transporte que existe en el
area de estudio. El Corredor Ferroviario Garcia-
Aeropuerto de Monterrey tendra en su
primera fase una longitud aproximada de 55
km. Se prevé la instalacion de 27 estaciones:
Estacion 1 (Garcia) — Estacion 27 (Aeropuerto),
de las cuales, unicamente 21 estaciones
operarian en una primera fase.




Localizaciéon
Geografica

El Corredor Ferroviario Garcia-Aeropuerto de
Monterrey, en su totalidad de
aproximadamente 60.8 km, cruzara por los
municipios de: Garcia, Santa Catarina, San
Pedro Garza Garcia, Monterrey, San Nicolas de
los Garza y Apodaca. Iniciara en la Terminal
Garcia ubicada en Garcia, N.L. hasta llegar a la
Terminal  Aeropuerto ubicada en el
Aeropuerto Internacional de Monterrey, N.L.
Constara de 27 estaciones con posibilidad de
extension a 29 estaciones en el Largo Plazo,
considerando Unicamente 20 estaciones
operando en una primera fase.

Horizonte de evaluacion, costos y beneficios del proyecto de

inversion

Horizonte de
Evaluacion

Descripcion
de los
principales
costos del
proyecto de
inversion

El horizonte de evaluaciéon del proyecto es de 35 anos
(inicia la evaluacion en 2021, la inversion en
infraestructura se realiza entre 2022-2024 y se
considera un periodo de operacion entre 2025-2055.

Se identifican principalmente cinco costos de
inversion para el Proyecto:

Concepto ‘ Inversion (mdp)
Infraes’Fructura, Senahzaaon, 17785
Drenaje y Material Rodante
Estacion y llegada al Aeropuerto 174
Derecho de Via 714*
Obras Inducidas 2,565
Monto Total de Inversién 21,238
Estudios de Pr.einve'rsién y LOGH
proyecto ejecutivo
Costo Total 21,644

*El derecho de via no genera IVA.

**Nota: Los conceptos de estudios de preinversion y el proyecto ejecutivo, no
forman parte de los componentes del proyecto, sin embargo se consideran para
la evaluacion.




Descripcion
de los
principales
beneficios del
proyecto de
inversion
Monto total de
inversion

(sin IVA)
Monto total de
inversion

(con IVA)
Principales
riesgos del
proyecto

Por parte de los Costos Operativos, se contempla la
siguiente estructura de costos por ano:

Concepto ‘ Costo Anual (mdp)
Costos Fijos 457
Costos de Estructura 54
Costos de Mantenimiento
. .. 314
Instalaciones Fijas
Costo de Personal de Operaciones
.. 89
Fijas
Costos Variables 591
Costos de Mantenimiento Material
125
Rodante
Costo de Operacion Personal de
., 8
Conducciéon
Costo de Energia 217
Seguros 72
Derecho de Paso 144
Otros Costos 25
Costo Total Operacién y
Mantenimiento 1.048

Con la construccion del proyecto y su puesta en
operacion se identifica una reduccidon en el costo
generalizado de viaje de la poblacion atendida.

21,238mdp

24,522mdp

*El monto de 714mdp del derecho de via no genera IVA

Los riesgos que se identificaron para el presente
proyecto de inversion son los siguientes:

1. Aumento en el costo de inversion

2. Impactos en la Demanda Proyectada, por
variaciones en los parametros principales o
contingencias sanitarias.




Beneficios y Costos Sociales \

Valor Presente Anual (2025)

Beneficios Sociales 29,244 mdp 3,619 mdp

Reduccion en Demoras ‘ 9,084 mdp ‘ 1,124 mdp ‘
Reduccién en COV | 20,160 mdp | 2,495 mdp |
Costos Sociales | 25,876 mdp | 1,048 mdp \
Inversion | 17,847 mdp | 0 mdp ‘
Costos Operativos ‘ 8,030 mdp ‘ 1,048 mdp ‘
Subsecares 49 mdp 0 mdp

Indicadores de Rentabilidad del proyecto de inversién

Valor Presente Neto

3,367 md
(VPN) P
Tasa Interna de Retorno

11.80%
(TIR) °
Tasa de Rentabilidad

) 10.82%

Inmediata (TRI) ?

Conclusioén

Derivado de la evaluacion del “Corredor
Ferroviario Garcia — Aeropuerto Internacional
Conclusion del Andlisis | de Monterrey Nuevo Ledn” se obtuvo que el
del PPI Valor Presente Neto (VPN) es positivo y
asciende a $3,367 millones de pesos; mientras
gue la Tasa Interna de Retorno (TIR) y la Tasa




de Rentabilidad Inmediata (TRI) alcanzan
valores de 11.80% y 10.82%, respectivamente,
todas superiores a la Tasa Social de Descuento
del 10%.

El analisis demuestra que el Proyecto es
socialmente rentable.
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Evaluacién socio-econémica

El Analisis Costo Beneficio (ACB) del Tren Suburbano Garcia - Monterrey
fue elaborado para el Fideicomiso de Proyectos Estratégicos (FIDEPROES)
en estricto apego a los Lineamientos para la elaboraciény presentacion de
los analisis costo y beneficio de los programas y proyectos de inversion
emitidos por la Secretaria de Hacienda y Crédito Publico, publicados en el
Diario Oficial de la Federacion el 30 de diciembre de 2013.

Todos los parametros y cifras empleadas para la elaboraciéon del ACB
proceden de fuentes de informacion entregadas por FIDEPROES,
Deutsche Bahn o de fuentes publicas. La metodologia de calculo de
estadisticas e indicadores de dichos parametros se detalla en la evaluacién

Problematica Identificada

El Area Metropolitana de Monterrey (AMM) tiene un problema de
movilidad urbana. El AMM se encuentra en expansidn y se identifica que
la poblacién que vive en las areas urbanas exteriores del AMM viaja
diariamente hacia el centro de la ciudad para realizar sus actividades
cotidianas, con un alto costo de tiempo de traslado, por lo cual se requiere
mejorar la movilidad.

Solucién evaluada

By

Se evalua el desarrollo del Tren Suburbano Garcia — Aeropuerto para su
integracion al sistema de transporte del AMM. Se prevé una inversion de
21,238 millones de pesos (mdp) mas IVA para su construccion en el
escenario base, la cual sera realizada en el periodo 2022-2024, entrando en
operaciones en 2025. Se beneficiarian 250,000 habitantes del AMM en una
primera etapa, generando 175,345 viajes al dia en un escenario moderado,
en promedio.

Beneficios sociales

Con el desarrollo del proyecto se reduce la saturacidon de las vias,
reduciendo el Costo por Viaje Generalizado. La Tasa Interna de Retorno
Social (TIR) del proyecto se estima en 11.80%, la Tasa de Retorno
Inmediata (TRI) en10.82% y el VPN en 3,367mdp .
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El crecimiento no planificado en la urbanizacién del AMM ocasioné que las
estaciones ferroviarias se encuentren en el centro de la ciudad, provocando
multiples afectaciones como congestionamiento vial a la poblacidén, con el paso
de los trenes de carga. La oferta de transporte publico se encuentra integrada de

la siguiente forma:

2 lineas que operan
con 40 carros

Transporte Publico
4,927 unidades de
transporte publico (80%
autobuses y 20%
midibuses)

Transporte
Escolar

1,260 unidades de
transporte escolar

Optimizacion

Una optimizacién es una forma de
mitigar la problematica actual sin
incurrir en un proyecto nuevo de
inversion.

Por tanto, la reconfiguraciéon de
rutas de transporte publico seria
optimizacion natural de la situacién
actual.

De esta forma, se podrian atender a
la demanda en los extremos del
AMM.

Oferta de
Transporte Actual

dobles y recorren
un promedio de
22,000 km/dia.

Taxis
26,276 taxis

Transporte de
Personal

1,260 unidades
de transporte de
personal

econfiguracion

La reconfiguracién de las rutas de

transporte publico no disminuye

eficientemente el tiempo de traslado,

debido a que se continla generando
congestiones viales a los vehiculos que
circulan.

Ademas, no se estaria aprovechando de
forma  adecuada la infraestructura
ferroviaria existente, la cual atraviesa el

area en cuestion.
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El principal beneficio social que experimentan los habitantes de la AMM con la
implementacion del proyecto es la menor saturacién de las vias de transporte de
la zona de influencia del proyecto, asi como una reduccidén en el Costo de
Operacion Vehicular (COV) de los Usuarios.

Beneficios por Reduccion de Saturacion

Viajes Anuales (2023)= 78.5 millones

Valor Social del Tiempo de los Pasajeros = 108 pesos por hora
Costo Social del Recorrido Actual = 52 pesos por pasajero

Costo Social del Recorrido con Proyecto = 38 pesos por pasajero

Beneficios del Proyecto = 14 pesos por pasajero

Beneficio Total
9,084 mdp

Beneficios por Reduccion de COV

Reduccidén en COV Tren S‘ Total VP

Automovil Particular 15,023
Transporte Publico 2,000
Taxi y/o Plataforma 1,954

Transporte de Personal 502
Transporte Escolar 202
No Motorizado 0
Motocicleta 479
Total ‘ 20,160

Beneficio Total
20,160 mdp
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Beneficios Sociales del Proyecto
(millones de pesos en valor presente)

Beneficios Sociales (millones de pesos reales al ano)

Costos Sociales (millones de pesos reales al afio) -8,030 29244
Inversion (millones de pesos al afo)  -17,441
Beneficios Social Neto (millones de pesos reales al afo) I 773
Indicador Valor
Valor Presente Neto (VPN) 3,367 mdp
Tasa Interna de Retorno (TIR) 11.80%
Tasa de Retorno Inmediata (TRI) 10.82%

La evaluacion concluye que, bajo los supuestos empleados y

utilizando la informacién proporcionada, el proyecto es
socialmente rentable.
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